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Vereeniging van Delftsche Ingenieurs.

Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk
in het buitenland.

Voor het opmaken van een ontwerp tot verbetering van
het lazareth te Camaran aan de Roode Zee wordt gevraagd
een ingenieur of ervaren deskundige, genegen zich voor het
onderzoek dezer zaak naar Constantinopel en eventueel naar
Camaran te begeven. De bedoelde verbeteringen betreffen in
de eerste plaats het rioolstelsel.

Nadere inlichtingen bij

den Secretaris,

's-Gravenhage, 29 Febr. 1904. P. J. vAN VooRrsT VADER.

(Met afbeeldingen.)

poeeent- 1] sommige stoomketels ondervindt men hinder van
¢ BX): dreunen of brommen, ook dan, wanneer de schoor-

D steentrek niet door bijzondere middelen (bijvoor-
=& beeld door een blaaspijp) wordt bevorderd. Zoodra
het brommen intreedt, vermindert de regelmatigheid van
den trek, somtijds zelfs in die mate, dat kleine rook-
wolkjes stootsgewijze uittreden uit de spleten rondom de
vaurdeur of uit andere openingen van den vuurmond.
Vooral dan, wanneer voor de pijpen of kanalen, waar-
door de verbrandingsproducten door of langs den ketel
worden geleid, betirekkelijk ruime doorsneden zijn aange-
nomen ter bevordering van een goeden trek, en wanneer de
kanalen bijzonder rein zijn, zooals bij nieuwe ketels, doet het
verschijnsel zich voor. In den regel kan het bezwaar ver-
meden worden door oordeelkundig stoken, waarbij er vooral
op is te letten, dat het rooster behoorlijk gelijkmatig met
kolen bedekt wordt gehouden en dat aschdeuren en rook-
schuiven niet verder worden geopend dan noodig is. Doch
bij sommige stoomketels wordt werkelijjk een meer dan ge-
wone oplettendheid van den stoker vereischt om het be-
doelde brommen te vermijden en zal een middel om dit
bezwaar op afdoende wijze op te lossen welkom zijn.

Voor gewone bootketels is de oplossing vri algemeen
bekend. Doet zich daarbij het verschijnsel voor, dan brengt
men achter de vuurbrug een plaat A4 aan (fig. 1) en be-
schermt die door een laag vuurvaste steen tegen de inwerking
der hitte. Voor zoover mijn ervaring reikt, blijkt het bezwaar
dan altijd te zijn opgelost.

Nu werd echter onlangs mijn raad ingeroepen tegen het
brommen van een LANcAsHIRE-ketel. Daarvoor kende ik het
geneesmiddel tot dusver niet en ik vernam ook van een
aantal vakgenooten, dat zij er in sommige gevallen te ver-
geefs naar hadden gezocht. Wellicht interesseert het sommige
lezers hoe de zaak tot oplossing werd gebracht.

Ook in dit geval hield het verschijnsel op, toen het rooster
volgens mijn aanwijzing beter werd bediend en de asch- en
vuurdeuren, alsmede de rookschuiven op oordeelkundige
wijze werden gebruikt. Doch dat de terecht gewezen stoker
zonder al te veel moeite den ketel weér hevig kon laten
brommen, zoodra ik de stookplaats had verlaten, was niet
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onnatuurlijk. Intusschen wenschte ik de juiste oorzaak te
kennen om het bezwaar op afdoende wijze op te lossen.

Ik sloeg in het Leerboek der Natuurkunde van mijun hoog-
geschatten leermeester, Prof. Bossc¢HA, het onderwerp Open
Orgelpypen op en las daar het volgende: (1)

SCHEEPSKETEL MET HELLEND VLAK VAN VUURVASTE STEEN ACHTER
DE VUURBRUG.

Fig. 1.

Een orgelpijp bestaat uit een vierkante of ronde pijp, welke
voorzien is van een inrichting om de lucht in trilling te brengen.
Door de opening P (fig. 2) treedt een stroom lucht uit een blaas-
toestel in een kamer, waaruit de lucht door een spleet L ontsnappen
kan. Zij blaast dan tegen den scherpen rand B van een wigvormig
plaatje, hetwelk den luchtstroom breekt. De samenpersing derlucht,
welke bij het aankomen van den stroom tegen den wigvormigen

() Ik veroorloof mij eenige bekorting in de aanhaling.
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rand ontstaat, brengt een beweging der lucht te weeg; deze plant
zich in de buis voort, wordt tegen het open einde der buis terug-
gekaatst, keert tot den mond der pyp weder en werkt nu op den
luchtstroom, welke uit de opening L treedt; de luchtdeeltjes worden
in hunne uitstrooming versneld, de samenpersing wordt versterkt,
hervat haren loop door de pijp, herhaalt hare werking aan den
mond, zoodat de uitstrooming periodiek wordt en in de buis staande
trillingen worden opgewekt.

Ik begreep, dat bij de binnenvuurgang, waarvan de geheele
lengte voorbij de ,spleet” boven de vuurbrug als open orgél-

ijjp werkte, het terugkaatsen van de luchtgolf tegen den
Eaakachen wand onder de vuurbrug moest vermeden worden
en dus nam ik een eenvoudige proef op de volgende wijze.
Achter de vuurbrug liet ik slakken en sintels werpen en het
hellende bovenvlak met vuurvaste steen bedekken, zooals

OPEN ORGELPILJP.
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Fig. 2.

in de langsdoorsnede van den ketel fig. 3 bij CC is aange-
geven.

Het resultaat van deze kleine verandering was, dat de
ketel niet meer bromde, ook niet wanneer aschdeur en rook-
schuif geheel werden geopend en zelfs niet toen met opzet
van een gedeelte van het rooster de kolen werden wegge-

schoven. De zaak bleek op afdoende wijze te zijn opgelost en
de ketel trok voortreffelijk,

Delft. J. C. DIJXHOORN.

LANCASHIRE-KETEL MET HELLEND VLAK VAN VUURVASTE STEEN ACHTER DE VUURBRUGGEN.,

Fig. 3.
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